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BETANKNING

Afgivet af Anleegsudvalget

Vedrgrende

Forslag til Inatsisartutbeslutning om, at Naalakkersuisut palaegges at igangsette
arbejdet med at sikre finansiering til opfagrelse af lufthavne i Qasigiannguit,
Qeqertarsuaq, Kangaatsiag, Narsaq og Nanortalik.

Inatsisartutgruppen for Siumut

Afgivet til forslagets 2. behandling

Udvalget har under behandlingen bestaet af:

Medlem af Inatsisartut Justus Hansen, formand
Medlem af Inatsisartut Gerth Mikaelsen, nastformand
Medlem af Inatsisartut Hans-Erik Enoksen

Medlem af Inatsisartut Ane Hansen

Medlem af Inatsisartut Bentiaraq Ottosen

Udvalget har efter 1. behandlingen 13. oktober under EM2026 gennemgaet forslaget.

Forslagets indhold og formal

Beslutningsforslaget har til formal at paleegge Naalakkersuisut at igangsatte arbejdet med at
sikre finansiering til opferelse af lufthavne i Qasigiannguit, Qeqgertarsuacq, Kangaatsiaq, Narsaq
og Nanortalik.

Forslagsstillerne begrunder forslaget med behovet for bedre transportforbindelser, som kan
understogtte turisme, erhvervsudvikling og regional mobilitet. Der henvises til tidligere
projektering og gkonomiske beregninger for lufthavne i de fem byer samt til betydningen af at
inddrage bredere samfundsgkonomiske hensyn i vurderingen af projekterne.

Forslaget indebeerer alene, at arbejdet med finansiering igangsettes. En eventuel opfarelse af
lufthavnene vil kreeve serskilt politisk stillingtagen.
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Farstebehandling af forslaget i Inatsisartut

Under farstebehandlingen var der generelt opbakning til at forbedre transportforbindelserne og
styrke udviklingsmulighederne i landets regioner. Der blev lagt vaegt pa betydningen for
turismen, det lokale erhvervsliv og borgernes mobilitet samt mulighederne for at forbedre
sundhedsvasenets, beredskabets og forsyningens transportmaessige vilkar.

Der blev udtrykt statte til det videre arbejde med de fem lufthavnsprojekter, hvor hensynet til
regionale behov og projekternes bredere samfundsmaessige betydning blev fremhavet. Der blev
samtidig lagt veegt pa, at den videre planlegning ber bygge pa konsekvensvurderinger og
realistiske tidsplaner.

Debatten omfattede desuden projekternes gkonomiske og lovgivningsmaessige forudsatninger,
herunder behovet for opdaterede beregninger af anlaegs- og driftsudgifter. 1 den forbindelse blev
der ogsa peget pa det allerede igangveerende arbejde med lufthavnsprojekterne og mulighederne
for alternative transportlgsninger.

Forslagets gkonomiske konsekvenser

Forslagsstillerne vurderer, at arbejdet med finansiering som udgangspunkt kan gennemfares
inden for centraladministrationens eksisterende rammer, men anslar et ressourceforbrug pa %-
1 AC-arsvark, svarende til 250.000-500.000 kr. Hertil kan komme udgifter til ekstern
radgivning.

De samlede anlaegsudgifter til de fem lufthavne er tidligere anslaet til ca. 484 mio. kr. i 2019-
priser.

Udvalgets bemarkninger til forslaget

Udvalget finder, at udviklingen af landets transportinfrastruktur bgr betragtes som en langsigtet
samfundsmaessig investering, hvis betydning reekker ud over de enkelte projekters gkonomiske
rentabilitet. For mindre og geografisk isolerede samfund kan forbedret tilgengelighed skabe
vaesentlige forudsatninger for bosatning, turisme og erhvervsudvikling.

Udvalget bemerker samtidig, at ny infrastruktur ikke i sig selv sikrer regional udvikling. De
forventede gevinster afhaenger ogsa af lokale forhold, eksisterende erhvervsmaessige
muligheder og sammenhangen med den gvrige transportbetjening. Udvalget finder derfor, at
de enkelte lufthavnsprojekters potentiale ber vurderes ud fra deres konkrete forudsetninger.

Udvalget finder det vaesentligt, at det igangveerende forberedende arbejde skaber klarhed over
de enkelte projekters gennemfgrlighed og deres indbyrdes gkonomiske og samfundsmaessige
forudseetninger. Udvalget leegger i den forbindelse vaegt pa, at eventuelle nye lufthavne vurderes
i sammenhang med den eksisterende lufthavnsstruktur, saledes at en udbygning ikke medfarer
uforholdsmaessige langsigtede forpligtelser i forhold til de forventede gevinster.
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Udvalget finder afslutningsvis, at et sammenligneligt beslutningsgrundlag for de enkelte
projekter vil styrke mulighederne for en samlet prioritering, hvor regionale udviklingshensyn,
samfundsgkonomiske konsekvenser og alternative transportlgsninger indgar.

Udvalget ser frem til at modtage Naalakkersuisuts orientering, nar det forberedende arbejde
foreligger.

Udvalgets indstillinger

Et flertal i udvalget bestaende af repreesentanter fra Demokraatit, Inuit Atagatigiit og
Atassut indstiller forslaget til vedtagelse.
Naleraq fremkommer med fglgende mindretalsudtalelse:

Naleraq takker udvalget for beteenkningen. Vi gnsker udvikling i alle landets byer og
bygder. Men udvikling skal bygge pa realistiske lgsninger, gkonomisk ansvarlighed og
geeldende lovgivning.

Vi skal i den forbindelse henvise til Naalakkersuisuts egen redeggarelse fra 2020 om
regionale landingsbaner. Redeggrelsen dokumenterede, at etablering af landingsbaner i
de fem pagaldende byer ikke var samfundsgkonomisk rentabel, og at fortsat
helikopterbetjening var den mest fordelagtige lgsning.

Nalerag har allerede i 2020 papeget, at sadanne investeringer rejser alvorlige spargsmal
i forhold til lovgivningens krav om, at anleegsprojekter ikke ma pafare landsgkonomien
uforholdsmaessige byrder. Disse forhold kan ikke blot tilsidesattes gennem politiske
gnsker. Vi mener, at der findes langt mere realistiske lgsninger, som samtidig vil
komme betydeligt flere borgere til gode.

Naleraq ensker derfor at genindfare stgrre helikoptere med hgjere kapacitet og bedre
regularitet samt modernisere landets heliporte, sa de kan betjene starre helikoptere,
herunder S-92-klassen.

Dette vil ikke alene forbedre trafikbetjeningen i de fem byer, men ogsa give mulighed
for forbedringer i samtlige gvrige byer og bygder, hvor infrastrukturen tilpasses.

Samtidig gnsker vi at styrke redningsberedskabet, sa stgrre helikoptere ogsa kan indga
i et effektivt SAR-beredskab aret rundt. Dermed kan investeringerne tjene bade den
almindelige passagertransport, patienttransport og samfundets beredskab.

Vi mener ikke, at Grgnland har rad til endnu flere prestigeprojekter, hvor
anleegsudgifterne prioriteres, mens de langsigtede driftsomkostninger og konsekvenser
for resten af samfundet undervurderes.

For Nalerag handler regional udvikling ikke om at bygge flest mulige landingsbaner,
men om at sikre den bedst mulige transport og tryghed for flest mulige borgere.
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Pa denne baggrund kan Naleraq ikke stette forslaget i dets nuveaerende form.
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Med disse bemarkninger, og med den i beteenkningen anfarte forstaelse, skal udvalget
overgive forslaget til 2. behandling.

Justus Hansen

Formand
Gerth Mikaelsen Hans-Erik Enoksen
Naestformand
Ane Hansen Bentiarag Ottosen
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