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Spørgsmål 1: Forsikrin
gspligtens omfang

e Hvor mange fartøjer 
i Grønland forventes at

 blive omfattet af forsik
ringspligten,

og hvor mange af disse
 har allerede en forsikri

ng, der opfylder de fore
slåede

krav? Svar: Den 18. februar 2
026 var der indregistre

ret 117 skibe med hjem
sted i landet og en

bruttotonnage på 20 el
ler derover. Disse skibe

 vil være forpligtet til at
 tegne en

vragfjernelsesforsikring
, når anordningens træ

der i kraft.

Departementet for Boli
ger, Infrastruktur, Yder

distrikter og Beredskab
 er ikke i besiddelse

af oplysninger om, hvo
r mange af de omfatted

e skibe, der allerede ha
r en

vragfjernelsesforsikring
. Departementet erfare

r, at mange større skib
e allerede har en

kaskoforsikring, som og
så dækker udgifter til v

ragfjernelse.

Spørgsmål 2: Økonom
iske konsekvenser for f

artøjsejerne

e Hvilke oplysninger fo
religger om de forvente

de forsikringsudgifter fo
r de

omfattede  fartøjsejere
, herunder særligt mind

re fiskere og lokale

erhvervsdrivende? Svar: Da ingen grønlan
dske forsikringsselskab

er på nuværende tidsp
unkt tilbyder

særskilte vragfjernelse
sforsikringer, vil dæknin

g af udgifter til vragfjern
else indgå som en

del af skibets kaskofors
ikring. Prisen for en kas

koforsikring ligger typis
k mellem 15.000

kr. og 45.000 kr. afhæn
gigt af skibets størrelse

. Såfremt der fremadre
ttet udbydes

særskilte vragfjernelse
sforsikringer i landet, fo

rventes priserne at ligg
e på niveau med de

danske priser, som var
ierer fra 450 kr. til 5.00

0 kr. afhængigt af skibe
ts størrelse.

© Forventer Naalakker
suisut, at der kan opstå

 særlige udfordringer m
ed at forsikre

ældre fartøjer? Svar: Naalakkersuisut 
forventer ikke at der vil

 være udfordringer med
 at forsikre fartøjer,

som er forsvarlig stand
. Det er Naalakkersuisu

ts forventning at der vil
 være

overensstemmelse me
llem hvilke fartøjer, som

 er sikkerhedsmæssigt
 forsvarlige at sejle

med og hvilke fartøjer s
om kan blive forsikret u

den udfordringer.

Spørgsmål 3: Selvstyre
ts udgifter og forvented

e besparelser

e Kan Naalakkersuisut
 oplyse, hvor store Selv

styrets udgifter til vragf
jernelse har

været i hvert af de sene
ste fem år, og hvor stor

 en del af udgifterne de
r er blevet

inddrevet hos fartøjseje
rne?
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Svar: Departement for 
Boliger, Infrastruktur, Y

derdistrikter og Bereds
kab kan for

nuværende kun redegø
re for egne udgifter til f

jernelse af vrag. Der ka
n dog fortsat være

udgifter forbundet med
 fjernelse af vrag udenf

or havnene i miljømæs
sig sammenhæng.

Departement for Bolige
r, Infrastruktur, Yderdis

trikter og Beredskab br
ugte i 2025

2.233.017 kroner på vr
agfjernelse. | 2026 brug

te Departementet 312.4
63 kroner og

forventer at bruge omk
ring 200.000 kroner me

re inden året er omme.

° Hvilke årlige bespare
lser forventes som følg

e af den nye ordning?

Svar: Departementet h
ar ikke foretaget konkre

te beregninger af de sa
mlede besparelser,

som forslaget forventes
 at medføre. Det kan do

g oplyses, at der i 2025
 og 2026 ville have

været en besparelse på
 næsten 3. mio. kr., hvi

s skibene havde været
 forsikret.

Departementet har hidt
il været tilbageholdend

e med at iværksætte fje
rnelse af vrag, da

udgifterne hertil som ud
gangspunkt har skullet

 afholdes af departeme
ntet, samtidig med

at der har været begræ
nsede muligheder for a

t inddrive udgifterne ho
s skibenes ejere.

Fjernelse af vrag priorit
eres derfor i øjeblikket 

primært i tilfælde, hvor 
vragene udgør en

væsentlig belastning fo
r havnen, risiko for milj

øpåvirkning, eller hvor 
der er risiko for at

skibene synker, hvis de
r ikke gribes ind.

Det forventes derfor, at
 en øget forsikringsdæk

ning vil medføre, at fler
e skibe på sigt kan

fjernes fra havnene sål
edes at den tilstedevæ

rende kajplads udnytte
s bedst muligt.

Uden den foreslåede lo
vændring vil disse skib

e i mange tilfælde blive
 liggende, indtil de

udgør en så stor risiko,
 at fjernelse ikke længe

re kan udsættes. Dette
 belaster Selvstyrets

i forvejen pressede hav
ne, til gene for erhvervs

livet og havnens bruge
re generelt.

Spørgsmål 4: Eksistere
nde vrag og uklare ejer

forhold
e Hvordan håndteres d

e skibe og vrag, der all
erede er efterladt i grøn

landske havne

og farvande? Svar: I første omgang k
ontakter den lokale hav

nechef fartøjets ejer me
d henblik på at få

ejeren til selv at forestå
 fjernelsen. Hvis ejeren

 ikke ønsker eller er i s
tand til at fjerne

fartøjet, afhænger den 
videre fremgangsmåde

 af fartøjets størrelse o
g mulighederne for

at håndtere det. Mindre fartøjer kan ofte
 løftes på land og opbe

vares der, indtil der er t
aget stilling til den

videre håndtering. For 
større fartøjer, som ikk

e umiddelbart kan løfte
s på land, kontakter

havnechefen Departem
entet for Boliger, Infras

truktur, Yderdistrikter o
g Beredskab, der

indleder arbejdet med a
t afklare mulighederne 

for at få fartøjer fjernet.

Større fartøjer vil typisk
 skulle bortskaffes ved 

ophugning. Inden ophu
gning iværksættes,

skal det imidlertid afkla
res, om fartøjet har en 

økonomisk værdi. Dett
e sker ved, at en

uafhængig vurderingsm
and besigtiger fartøjet o

g vurderer dets værdi.

Hvis vurderingen viser,
 at fartøjet ikke har nog

en økonomisk værdi, k
an departementet

sende ejeren et formelt
 påbud via e-Boks eller

 ved direkte brev. Påbu
ddet fastsætter en

rimelig frist for, at ejere
n selv fjerner fartøjet, o

g oplyser, at fjernelsen
 ellers vil blive

gennemført for ejerens
 regning. Hvis ejeren ik

ke efterkommer påbud
det inden for fristen,

kontaktes en lokal entr
eprenør, som får til opg

ave at fjerne fartøjet.



° Hvordan sikres det i p
raksis, at ansvaret plac

eres hos den rette ejer
, når et fartøj

er uregistreret, eller eje
rforholdet ikke kan fast

slås?

Svar: Hvis et fartøj er u
registreret, eller det ikk

e umiddelbart er muligt
 at fastslå

ejerforholdet, vil det kræ
ve en konkrete vurderin

g at identificere den an
svarlige ejer. Dette

kan blandt andet ske v
ed at undersøge tilgæn

gelige oplysninger om 
fartøjer, herunder

eventuelle mærkninger
, tidligere registreringer

 og øvrige dokumenter
 samt indhente

oplysninger blandt de l
okale og andre relevan

te myndigheder.

Hvis det ikke er muligt 
at identificere ejeren, k

an det være vanskeligt
 at placere ansvaret

for fjernelse af vraget h
os en bestemt part. Så

fremt vraget ligger i en 
havn vil højst

sandsynligt ende med 
at Departement for Bol

iger, Infrastruktur, Yder
distrikter og

Beredskab ender med 
at betale for vragfjerne

lsen.

Spørgsmäl 5: Fartøjer 
uden forsikringspligten

e Hvordan vurderer Na
alakkersuisut mulighed

erne for at håndtere eft
erladte vrag

fra fartøjer, der ikke er 
omfattet af forsikringsp

ligten?

Svar: Fremgangsmåde
n vil være den samme 

som det har været indt
il nu med skibe der

ikke er forsikret. Det vil
 dermed fortsat indebæ

re en langvarig og omk
ostningstung proces.

Det må forventes, at D
epartementet for Bolige

r, Infrastruktur, Yderdis
trikter og Beredskab

i sidste ende vil skulle a
fholde udgifterne til fjer

nelse af vraget. Udgifte
rne vil efterfølgende

kunne søges inddrevet
 hos ejeren, men dette 

er en langvarig proces 
uden garanti for, at

beløbet kan inddrives f
uldt ud. Eventuelle tilba

gebetalte beløb tilfalde
r desuden

Landskassen og ikke D
epartementet for Bolige

r, Infrastruktur, Yderdis
trikter og

Beredskab. e Er der efter Naalakke
rsuisuts vurdering beho

v for yderligere tiltag på
 dette

område? Svar: Da flere af landet
s havne oplever udford

ringer med begrænset 
kapacitet og mangel

på plads, vil en mere s
midig proces for fjernel

se af vrag kunne frigør
e kajplads og dermed

bidrage til at afhjælpe k
apacitetsudfordringerne

 i de berørte havne. De
r er ikke taget

stilling hertil i det samle
de Naalakkersuisut på 

nuværende tidspunkt.

Spørgsmål 6: Myndigh
edernes ansvarsfordeli

ng og utilstrækkelige

forsikringsdækning | | e Kan Naalakkersuisut
 redegøre for den prakt

iske ansvarsfordeling m
ellem

Selvstyret, kommunern
e og Søfartsstyrelsen i 

forbindelse med lokalis
ering,

bugsering og fjernelse 
af skibsvrag?

Svar: I praksis håndter
es fjernelsen af mindre

 både af kommunerne 
i samarbejde med

den lokale havnemynd
ighed. Havnechefen ko

ntakter indledningsvist 
ejeren for at finde en

løsning, og i nogle tilfæ
lde indgår parterne en 

aftale om, at båden tag
es op og placeres

på land. Selvstyret inddrages fø
rst, når den lokale havn

echef henvender sig om
 et vrag, der ikke

umiddelbart kan tages 
op på land, hvor ejeren

 ikke ønsker at medvirk
e til fjernelsen, eller

hvor ejerforholdene er 
uklare. I de tilfælde hvo

r et mindre fartøj kan ta
ges op står

kommunen for at finde 
et egnet areal til fartøje

t.



Når ansvarsforholdene
 er afklaret, og ejeren ik

ke har efterkommet et 
påbud om at fjerne

fartøjet inden for den fa
stsatte frist, varetages 

den praktiske lokaliseri
ng, bugsering og

fjernelse af vraget som
 udgangspunkt af en lo

kal entreprenør.

Søfartsstyrelsens ansv
ar for fjernelse af vrag 

afhænger af vragets pl
acering og de

gældende regler. Søfar
tsstyrelsen har kun ans

var for vrag i de tilfælde
 hvor vraget udgør

en sikkerhedsmæssig r
isiko for andre fartøjer.

 Grundet de store dybd
er i grønlandske

farvande er vrag typisk
 udelukkende et miljøa

nliggende.

e Hvordan håndteres ti
lfælde, hvor forsikrings

dækningen ikke er tilstr
ækkelig til at

dække de samlede udg
ifter?

Svar: Indledningsvist v
urderes det, hvor press

erende det er at få fjern
et det pågældende

vrag. Som tidligere næ
vnt lægges der blandt a

ndet vægt på, om vrag
et udgør en

væsentlig belastning fo
r havnen, indebærer en

 risiko for miljøpåvirknin
g eller udgør en

risiko for at synke, hvis
 der ikke gribes ind.

Hvis vraget vurderes a
t opfylde et eller flere a

f disse kriterier, igangs
ættes den videre

proces med henblik på
 fjernelse. Dette indebæ

rer, som beskrevet ove
nfor, at ejeren

kontaktes med henblik 
på at finde en løsning, 

og at der om nødvendi
gt udstedes et formelt

påbud om at fjerne fart
øjet inden for en fastsa

t frist.

Vrag vil i udgangspunk
tet blive fjernet for ejers

 regning jf. gældende lo
v. En regning som

ikke dækkes af forsikrin
gen, vil derfor blive sen

dt direkte til ejer, så ska
tteyderne ikke

belastes. Det bemærkes afslutni
ngsvist at den kongelig

e anordning er et rigsa
nliggende, og hvis

Anlægsudvalget ønske
r det, kan Søfartsstyrel

sen anmodes om en ge
nnemgang af

lovforslaget i samarbej
de med Departement fo

r Boliger, Infrastruktur, 
Yderdistrikter og

Beredskab. Med venlig hilsen Ap * (AEn aA a JHA dimanngiiuJersen Bian
co


